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1. Introduzione

Scopo del documento

Il presente documento tratta della possibile realizzazione dei una linea ferroviaria tra le stazioni di
Rho e di Arona presentando un ipotesi di tracciato corredate dalle opportune valutazioni tecniche
ed economiche

Scenario trasportistico di riferimento

All a data attuale | a situazi on eovebtenlilandse \ve&rsa or t
in uno stato di forte sottocapacita rispetto alla domanda perché, al traffico originato dal nord della
Francia e dalla Renanide naturalmente la attraversa provenendo dal traforo del Sempione, si
aggiunge una quota enor me di traffico pendol
milanese che non ha, se non nella ferrovia, altro mezzo efficiente per gli spostamigitiu

Tali tipologie di traffico investono tutte le modalita possibili nel campo del trasporto ferroviario,
abbiamo infatti:

Servizi EC a lungo raggio

Servizi IR tra Domodossola e Milano

Servizi Regionali tra Varese, Porto Ceresio, Luino e Milano
Sewizi Suburbani (Linea S5 Varese Milano)

Servizi Merci classici Milano S.Tb Sempione

Servizi Merci Intermodali

<K<K K<L

In particolare abbiamo tre linee ferroviarie provenienti da:

Domodossola
Porto Ceresie Varese
Luino

Che convergono presso la stazione dildate per raggiungere Milano lungo due soli binari il

cui tracciato é tortuoso ed interessante una fascia di territorio fortemente industrializzata ed
urbanizzata ovvero generatrice di fortissimo traffico pendolare.

Tali caratteristiche penalizzano famente la risposta alla domanda di traffico in quanto le
modalita di trasporto Regionale e Suburbano richiedono caratteristiche di velocita, fermate in
linea e frequenza che collidono con le esigenze del traffico a lungo raggio, interregionale e merci.
La tratta Milano Gallarate non ha margini ulteriori di sviluppo e di assorbimento di ulteriore
traffico ferroviario, me nt r e-ovéstodells metrepolizha und i n
trend di crescita a due cifre positive.

Si aggiunge anche la redenrealizzazione del nuovo tunnel del Loetschberg da parte delle
ferrovie Svizzere che prevedono, con esso, la creazione di un sistema da Y rovesciata per
| 6assorbi mento del traffico attraversante | a
E chiaro che tale volume di traffico peniente da uno dei due rami della Y non possa scaricarsi

sul terminale HUPAC di Busto Arsizio e nemmeno sulla rete stradale lombarda, gia, di per se,
satura.
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Esistono, inoltre, due grossi poli di generazione e di attrazione traffico in prossimita della

ferrovi a, ovvero | 6aeroporto internazionale
Milano.

Entrambi sono caratterizzati dal |l d6attrazione
inoltre, |l a caratteéeriostvieca dionesappret eoent ef
Il n particolare il traffico i nteroestdaamttirmel 6 a e

viceversa la sera, tale caratteristica permetterebbe di mantenere elevati livelli di servizio anche
nelle oredi morta del traffico pendolare.

Sia | 6aeroporto che | a nuova Fiera sono due
| 6esposi zione internazionale a cui Mi |l ano si
necessita di collegamentafdi essi.

Sia | 6aeroporto che |l a fiera hanno come prop
territorio della Confederazione Elvetica che insiste appena a nord del confine e che, a causa delle
caratteristiche orografiche, trova difficoltahed ut i | i zzo del | 6aeroporto
Entrambe le infrastrutture hanno, anche, la necessita di avere comodi e rapidi collegamenti con le
maggi or i citt”™ del nord Italia, coll egament i

Milano Centrale non weebbero serviti con velocita sufficienti da risultare appetibili per i clienti
e che finirebbero con il pesare ulteriormente sul gia saturo nodo di Milano.
Si devono implementare il piu velocemente possibile, in particolare, i collegamenti da

Venezia/Vero a , Firenze/ Bol ogna e Genova; | 6assenz:
la fiera e | daeroporto  una delle cause pr
parte della popolazione residente nella rispettiva catchment area.

Non sip u , trascurare all oéinterno del progetto

territorio della Provincia di Milano, interessata dal passaggio della linea ferroviaria per la quale si
creerebbe un ulteriore tracciato di accesso ferroviario alladtiiélano.

In questa configurazione il ruolo della stazione di Rho Fiera verrebbe ad enfatizzarsi, non piu
come semplice stazione di porta del sistema Alta Velocita nazionale, ma come vero HUB di
trasporto per tutta | 6 asterebber/Ovest Mi |l anese su

3 linee Suburbane

2 linee internazionali

1 linea AV/AC

servizi aeroportuali

una linea di metropolitana urbana
numerosi servizi regionali ed interregionali

<K<K K<L
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Obiettivi del progetto

Il progetto che si andra a proporre nel documento asgguenti obiettivi:

V Aumentare la capacita di trasporto e la velocita di esercizio lungo la tratta
Ginevra/Loetshberd Sempionei Milano che tra pochi anni sara caratterizzata da un
forte eccesso di domanda rispetto agli esigui margini di potenziamdestb | 61 nf r ast
esistente.

V Scaricare il nodo di Gallarate, attualmente saturo, dal carico relativo alla linea del
Sempione, riservando la tratta Gallarateho al traffico Regionale e Suburbano, nonché
al traffico proveniente dalla linea Arcisate dta

V Coll egare detta direttrice con | 0daeroport
con la Fiera di Milano (Stazione) Rho Fiera.

V Creazione di un ulteriore asse ferroviario di penetrazione urbana in grado di drenare
traffico per almeno 15000 pasggyeri giorno.

V Creare sinergia tra | 6aeroporto e | e stru

V Impatto ambientale ridotto al minimo.
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2. Descri zione dell 6infrastruttur a

Caratteristiche generali

V Velocita di progetto: 200 km/h (0Zm/h presso il manufatto di Pregnana)
V Velocita di esercizio: 160 km/h

V Raggio di curvatura: 2700 m

V Sopralzo in curva: 100 mm

V Accelerazione non compensata < 0.6°m/s

|l nol tre si prevede i passaggio preval ent e
al dinterruzione dei cor si ddbacqua e | o0inter
drenaggi o urbano, acquedotti e quantdéaltro c
Léointerruzione di c 0 de s teaicolo pafticolarménte dittot cor wn, p
tracciato in trincea porterebbe all besasper e

nella realizzazione dovuto alle difficolta nella risoluzione delle interferenze, e ad un invitabile
perdita di carico dvuta al sifonamento dei fossi, delle roggie e delle condotte fognarie con
conseguente perdita di portata utile e danni gravi al tessuto agricolo.

Si é scelto un tracciato che, nella maggioranza del suo percorso, si tenesse lontano da
infrastrutture stradeesistenti al fine di potere gestire senza interferenze i tempi di costruzione e
non causare ulteriori interferenze risolvibili solo attraverso grandi e costose opere di scavalco
che, a Il oro volta, sono fortemente peggiorat
Si é optato per un tracciato che, pur presentando un certo numero di ampie curve, corresse
prevalentemente in rettilineo e lontano dai centri abitati avvicinandosi solo in prossimita di
passaggi obbligati e di stazioni.

Tracciato proposto

lltracciatosckt o i ni zia all daltezza della stazione
binari di fermata lato Novara.

Il tracciato prevede che venga posato il binario pari a sud della linea Milano Novara, mentre il
dispari a nord.

Con due deviatoipostipges o | 6abi tato di Pregnana si ef f et
precedenza Rho / Novara; in prossimit”™ dell 6
stazione che interessi la sola linea nuova e non la Milano Novara.

Dopo | 0 ab ianhaaltrazciatbisi diftacea gatla Milano Novara attraverso un salto di

montone tenendosi tra le case di via Gorizia e la Cava di Cascina Madonnina.

Il tracciato prosegue a raso fino a nord della cava posta in localita di Cascina San Giacomo a
Casorezzo. Qi inizia una |ieve curva che termina a
posta la stazionein corrispondenza della strada tra Busto Garolfo e Casorezzo.

Il tracciato prosegue verso ovest nel tratto libero tra gli abitati di Arconate ed Inverahe,cqan

verra posta la stazione suburbana in corrispondenza della strada che collega i due abitati.

Con una lieve deviazione verso nord il tracciato si infila nello stretto spazio tra gli abitati di
Robecchetto con Induno e Castano; la stazione verrdposizrzat a al | 6al tezza de
collega i due comuni con Turbigo.
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Ne segue una curva verso nord fino a posizionarsi in parallelo alla Superstrada Malpensa
Boffalora.

In funzione del posizionamento della Terza pista, di cui non si hanno notigesiescegliera il

punto in cui effettuare lo scavalco della superstrada Boffalora Malpensa ed accedere alla stazione

ferroviaria dell aeroporto posi zionata appen
Dalla stazione il tracciato esce con una lieve curvaverssso¥ passando a | ato
nuove per poi ri prendere | a direzione nord f
costruita |l a stazione in prossimit”™ dell ans

Da questo punto inizia una curva in direzione ovest fino &ipoarsi appena sud di Golasecca

ove avviene lo scavalcamento del fiume Ticino con un ponte ad unica campata ortogonale al letto
del fiume stesso.

Ulteriore manufatto  da preveder si per | o s
di Brabbia.

Presso codesto abitato € possibile posizionare una stazione ferroviaria servibile anche attraverso
lo svincolo di Castelletto Ticino.

Il tracciato prosegue in vicinanza alla via
Arona al |l@&stakidned: Doanellettb.e |
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Infrastrutture esistenti:
A Autostrade

.~ Strade statali
. Ferrovie

Infrastrutture previste dalla
programmazione regionale:

v Interventi stradali A.d P.Q. Malpens:
o Altninterventi stradali

A Interventi ferrovian alta capacita
o Altni interventi ferroviari
o Interventi ferrovian sulle linee esiste

[ Confini regionali
[] Confini provinciali

| Idrografia
[ ] Urbanizzato
Parchi

Muggio 2001

elaborato da -

Infrastrutture e« Mobilta

V.0, Programmazions ¢ Seteama Informativo
u.e. Setema Informativo Trazporti e Mobilth
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